Aliénor d'Aquitaine
et I'origine de l'assurance-maladie
au XII*™ siecle '

2004 - Date anniversaire de la mort
d'Aliénor d'Aquitaine, il y a huit cents ans.
C'est 'occasion de chercher quel a été le role
de cette grande reme de France puis
d'Angleterre  dans tous les domaines, y
compris celui de la protection sociale

Tous les manuels d'histoire de la
Sceurit¢ sociale font remonter l'origine de
l'assurance-maladic 2 Colbert et 2
l'instauration, a la fin du XVIIT™ siecle du
fonds des invalides de la Marine Plus en
detail, certains évoquent la création, en 1604,
par Henn IV de mesures en faveur des
mincurs.  Certes, les rois de France
encourageatent les professions de 1a mine et
de la marine, car d'utiité nationale et de
recrutement difficile

Clest probablement cette motivation
¢conomique qui amima égalerment, dés le
XIT™ stecle, Alicnor d'Aquitaine qui octroya
les Rookes d'Oléron (ou Jugemens d'Oleron) aux
marins qui fasaient le commerce du vin avec
I'Angleterre. Ces Réles d'Oléron contiennent
les regles relatives au droit maritime qu
¢taient appliquées sur toutes les cotes
d'Europe, de la Méditerranée A la Baltique et
qu ont donné naissance au droit maritime
moderne.

Pourtant, l'histoire préte ausst une
raison  plus  sentimentale 3 & “dame
d' Aguitaine" : la jeune Aliénor, quelque peu
"dclaissée" par son premicr époux, le roi de
France Louis, septi¢eme du nom, trouvait
souvent refuge agréable dans I'1le d'Oléron.
Alors, la solitude et, surtout le cadre lui
permettait, semble-t-il, d'oublier un peu les
humiliations dont elle était victime sur la
terre de France

Ce serait donc au cours d'un de ces
scjours que contemplant la mer, elle ft
choquée par l'attitude barbare des habitants

' Cet article a été publié au Bulletin d'Histoire de la
Securité Sociale, n°49 (Janvier 2004), Comité
d'Histoire de la Sécurité Sociale et Association pout
I'Etude de I'Histoire de la Sécurité Sociale Paris
2004, p. 48-56.

qui pillatent un navire naufragé sur la cote
d'Oleron et, coutume ancienne s'appuyant
sur le "droit d'aubaine” ou "fortune de mer",
au lheu de porter secours aux naufrages
rescapes, les tuaient pour técupérer les
cargaisons |

Aliénor d'Aquitaine

L rene fit alors rédiger les Réles ou
jugements d'Oléron qui allaient devenir un
recued de droit maritime ou, si l'on prefere,
un "code nautique" qui ne tarda pas 4 étre
appliqu¢ comme la loi commune du Ponant,
c'est-a-dire sur toute la cote océanique, y
compus les cotes anglaises.

Au-dela de cette anecdote qui sied
bieni a la remne trés populaire que fat Aliénor,
il faut avoir a l'esprit que la période est trés
favorable a la mise en place dune
reglementation maritime  Fn cette fin du
XII™ et au début du XIII™ siecle, le
commerce Ctait florissant, essentiellement
avec 'Angleterre, aussi bien de Bordeaux
que d'Aunis et de Saintonge, surtout bien
entendu lorsque Iile d'Oléron appartint 2
'Angleterre a la suite du mariage d'Aliénor
avec [lenn Plantagenét. Le vin est d'ailleurs
la scule marchandise qui soit citée dans le
texte alors que le sel, par exemple, n'est
jamais évoqué. Clest que l'on buvait alors
plus de vin en Angleterre qu'on ne le fait
aujourd'hui ! Ta bicre n'a pas alors la faveur
des anglais ; "Cerroire ne passera vin"| c'est un
dicton de ce temps-la



Les premicres regles contenues dans
les Roles ont sans doute ¢té rédigées vers
1190 ; elles comprennent 24 articles.

Ces articles  réglementent  les
conditions de navigation de la nef et le
transport des marchandises vers Saint-Malo,
Rouen... (mais la Tamise, I'Angleterre ou
I'lrlande ne sont pas citées), ainsi que la vie
de l'équipage. Clest ainst que sont
mentionnés : la vérification des cordages
utilisés  pour hisser les  tonneaux, le
déd()mmagemcnt du  marchand si un
tonneau s'est brisé durant cette manceuv re, la
possibilit¢ pour le marchand de charger la
totalité du navire qu'il a affrété, l'arrimage
des tonncaux, le jet de marchandises 4 la mer
pour sauver le navire et le paiement du
transport apres une telle perte, le partage des
dommages lors d'un arraisonnement, la
vente des vins lors d'un s¢jour prolongé dans
un port, l'obligation pour le maistre de faire
survelller les tonneaux lorsqu'ils  sont
déchargés, ses devoirs envers l'équipage (par
exemple, les marins bretons ont droit a un
seul repas car ils boivent du vin alors que les
marins normands ont droit a deux repas car
ils ne botvent pas de vin),... etc.

Pour cc qui nous intéressc plus
particulicrement, deux itcms concernent les
malades a bord et les blessés. Tant 'accident
que la maladie sont ainsi r Q(,mmtu.

- In matiere d'accidents, l'indemnisation
par le maitre n'intervient pas si le marin s'est
battu ou était en état d'ivresse ; 1l peut le
débarquer sans secours. Si les marins colitent
au maitre, ils sont tenus de le rembourser
("... el s"ily consteront ils sont tenus a payer le plus
an maistre"). D'une facon générale, on peut
considérer que l'accident de service ou de
travail est enticrement couvert puisque,
lorsque le marin "fadsant son devoir et rendant ses
services an maistre et d la nef est blessé' et que
cette blessure lur cause un préjudice, 1l doit
etee "pansé, médicamenté, bien Iraité et du tout
indemnisé sur le coust de la mer".

- En cas de maladie, l'item suivant prévoit
que lorsque le marin tombe malade a bord,
le maitre doit "k mettre hors de ladite nef", le
loger, I'éclairer et lui donner un valet (barlet)
pour le garder ou lut "louer une femme pour la
garde de lny".

En ce qui concerne la nournture, le
maitre doit lui donner la méme viande que
celle qu'il aurait eue "en la nef'. Cependant le
marmn ne doit pas s'alimenter davantage que
lorsqu'll était bien portant et s'il veut "des
viandes plus délicienses” 11 dott les payer.

Pendant la maladie du marin, si la
nef veut partir, elle n'est pas tenue de
" demourer pour lny".
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Extrait des Rooles d'Oléron

Lors de sa gucrison, les gages (loyers)
lui sont enticrement versés. Des retenues
sont faites, toutefors, pour les  dépenses
exceptionnelles qui auraient été cngagées
pour lui pendant sa maladie.

Iin cas de déces, la femme ou ses
proches amis lui sont substitués dans ses
droits et devorrs.

Lorsqu'un marin  est atteint de
maladic contagieuse "comme ladrerie, rérole,
teigne el anire lelle qui se prend de 'un a lantre”, le
maitre pourra le débarquer "sany étre obligé de
lui payer aucun loyer". Le caracteére contagieux
de la maladie devra cependant étre "1énifié au
retour par denxc ou oty personnes de I'équipage”.

- Un autre item crée une véritable
assurance invalidité : "s; b marin faisant service
est pris par les fourbans", le maitre est tenu de
lut payer ses gages comme s'il avait continué
de servir pendant sa captivité. I en est de



méme en cas de bataille ou de guerre ; s'il est
"mutilé ou rendu perclus ou inbabile a travailler e
reste de sa vie, outre les pansements il aura du pain
tant gu'il vierd" au dépens du navire et de la
Cargaison.

Dans son ouvrage Uy ef coutumes de la
mer, un juriste bordelais, Fstienne Cleirac
(advocat en la cour du Parlement de
Bourdcaux) rapporte a cet ¢gard le cas
sutvant : "En 1621, Gilles Steben, bourgeois el
marchand de Bourdeans:, chargea une bargue. En
pleine mer elle est prise par les Turcs. 1es pirates
latysent bargue el vin (les Turcs n'en boivent pas,
" Abcoran lenr défend), mais prennent le marin Fiton
el lamenent en caplivité en Barbarie on il est vendu
el demenra qualre ans ef demi en esclarage a grande
misere el pamvrel.  Lnfin, Diton est racheté
d'aumone en 1625 el ful payé pour son rachai et
vancor  la o somme  de 780 lLyrey.  Refenw 4
Bourdeaie, son marstre étail decéds. I jait action a
i veure devant les juges el consuly de la Bourse ef
demande les salaires tant pour le lemps précédant la
cdpln e que pour le lempy c;m' o COUr ﬁmdczizt yet
détention et son  esclavage. La  vewve  Steben
condamnie fait appel devant la Conr. Ia Cour, en
arrel 1630, condamne a payer Fiton la somme de 1
000 livres sans antres dépens.”

Ainsi, un  véntable régime de
protection sociale en faveur des marins fut
créé par Alénor d'Aquitaine dés le XIT°™
siccle. Les traditions romaines et anglo-
saxonnes sc  conjuguaient pour cela en
Aquitaine

Lin effet; les Roles d'Oléron sont
composcs  d'¢léments  divers ANCICNNES
coutumes, enseignements tirés de la pratique
quotidienne, mais ausst ¢léments du droit
romain ct méditerrancen. Ils sont, en fait, la
compilation des Coutumes de la mer du
Levant issues des ordonnances romaines et
recueilies sous le ttre de Consulat de la mer, ct
de dispositions des lois Rhodiennes.

Aprcs un premier projet ¢laboré des
1152, les Roles furent donc rédigés en 1190
(Alienor etait reine d'Angleterre  depuis
L154), ils auraient enswitye ét¢ revus par
Richard I Ceeur de lion, ro d'Angleterre et
duc d'Aquitamme, a2 son retour de Terre
Samte. Ils furent publi¢s, vraisemblablement
pour la premuere fois en 1225, le premier
document qui sott parvenu jusqu'a nous est
cclur daté de Rouen 1266

I n'est cependant pas certain que ce
document att ¢te rédigé dans l'le d'Oléron,
qui appartenait au domame des comtes du
Poitou, par conséquent rattachée au duché
d'Aquitaine et qui passa sous la dommation
anglaise lors du mariage, en 1152, d'Aliénor
avec [lenn T Plantagenét. Quant au role
exact d'Alicnor d'Aquitaine, Estienne Cleirac
cerit 1 "Eléonor fit dresser le premier projel des
Jugenments lesquely furent intitules Roole d'Oléron, du
nom de son ile bien-aimée pour servir de loi en la
mer du Ponant". Le texte n'est pas concu en
dialecte oléronnais mats en "zenx lfermes
Lrancois ressentans le Gascon et nullement le
Normand ou " Anglois”" (Cleirac)

St le doute subsiste quant au heu de
redaction de ces Roles, 1l est permus de
penser qu'ils reprennent de nombreuses
coutumes du heu, situ¢ géographiquement
au ceeur du trafic manitime de I'époque, et
Quils ont eté vénfics par des hommes
d'Oleron fideles au ro1 d'Angleterre qui avait
déja  fair  bénchicier lile de nombreux
privileges.
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Extrait des Rooles d'Oléron

Marcel  Gouron, auteur d'une
[histowre de I'Amiraute de Guienne signale
que "les marimiers sc réutussaient dans e
d'Oléron pour attendre un vent favorable ou
pour s¢  constitucr  en - CONvol  apres
chargement dans les ports de Bordeaux, Ta



Rochelle  ou  Brouage... ils  pouvaient
presenter  leurs  différends  devant  les
prudhommes compétents de lile...". Au

XITT™ siecle, Oléron sera d'ailleurs un dépoe
et un arsenal mmportant pour les flottes
anglaiscs.

Ce recuell de regles de droit de la
mer cst ¢galement remarquable en ce qu'il a
nspiré les dispositions prises par les grandes
puissances maritimes  de l'époque : -
lordonnance de Wisbuy, sur l'isle de
Gothland en mer Baltique, sera édictée en
1288, - une ordonnance de l'empereur
Charles Quint en 1551, - celle de Philippe I1,
roi des lispagnes, de l'an 1563 donnée a
Bruxelles pour les Pays-Bas, - ou encore le
Jugement de la Hanze Theutonique de 1597.

Fstienne Cleirac, dans son ouvrage
deja até, formule quelques remarques
propos de ces différents textes : "lLer
ordonnances de Wisbuy, art. 19, les ordonnances de
ta Hanze Theutonigue, art. 43, de Charles 17, art.
27, et de Philippe second, art. 16 pour ley Pays-Bas,
composées  ou  extraifes de ce  jugement  sont
enticrement  semblables pour e marinier  lombé
malade soil qu't! revienne en convalescence ou qu'il
décede en voyage. 1es Castillans en usent autrement
e lewr navigation des Indes occidentales car, en cas
de maladie, le marinier infirme doit substituer un
autre en sa place antrement i perd son loyer pour le
temps qu'il ne piit pas travailler. Cela est contraire d
la disposition du droit romain. Si le marinier meurt
en voyage, les ordonnances de L'rance conférent sex
biens @ ses héritiers en lermes généraux sans parler
précisément  comme  fail  le jugement  FHanze
Theutonigue, de loyers et gages mérités on a mériter.
Clest ordonnance de ' Amivauté de 1584, article
76. Les Espagnols sont plus rustres, plus incivils ef
discourtois a  l'endroit  des  pawvres  mariniery
malades, d'antant que pour lenr infirmité, iy
n'amandent ancun loyer ou ne prennent aucine part
aux profils, si ce n'est qu'ils ne fournissent un
substitnt aussi capable qui fasse le service @ leur
Place. Et gui pis est, 5t pendant la maladie el fante
de pourair rendre le service en propre personne, s'il
arrive quelgue accident ou dommage au navire, le
malade est tenun a l'amander sans que l'infirmité
patisse valoir ou lui fournir excuse.".

Ces regles qui sont caractéristiques
des meeurs et des mentalités de 1'époque
permettent de mesurer l'importance du
progres soctal qui fut apporté par les Roles

d'Oléron, cuvre dont Aliénor porte, sans
conteste  possible,  la
historique.

Dans la tradition de l'ile d'Oléron,
c'est la nécessite d'une lor maritime générale
qui  se manifesta alors ; répondant
parfaitement a un tel besoin, clle sera
apphquée 2 tous les marins de 1'Océan
Atlantique.

Clest pourquoi nous, Aquitains du
XXI™ siecle, nous pourrions affirmer sans
prétention  excessive, que le droit de
I'Assurance-maladie  serait bien né  en
Aquitaine, alors sous mnfluence anglaise des
le XIT*™ siécle, a partir du droit de la mer...
et pour la sécurité du commerce du vin Il Ce
n'est que cinq siécles plus tard que le grand
intendant Colbert, s'inspirant largement du
texte des Roles d'Oléron, prit I'Ordonnance
créant I'litablissement national des invalides
de la marine.

responsabilité

Jean-Pierre REY

Daoctewr en Droit

Président du Comité Aguitain
d'Histoire de la Sécurité Sociale

Sources : Collection des lis maritimes antéricures an
XTI szecte, tome 4, documents communiqués
par I'ENIM (Ftablissement National  des
Invalides de la Marine), 3 place de Fontenoy,
75700 Paris 07 SP ; Documentation et images
recuetllies aupres du service historique de la
Marine a Rochefort. ; Lstienne CLEIRAC
(advocat en la  Cour de Parement de
Bourdeaux). Us et coutumes de la mer @ les Rooles el
contumes d'Oléron, Bordeaux, Millages, imprimeur
du Roy, 1647 ; M. ISAMBERT, Recuei/ général des
anciennes bis franaises, tome 1, de 420 a 1270,
Paris, Belin Le Preur, libraire ¢éditeur, 1822
Marcel GOURON, [Histoire de ' Apiranté de
Gutienne, Paris, 1938 ; Robert CHEVET, Mariny
de Bordeaux, Bordeaux, éditions Confluences,
2001 ; L'k d'Ofkéron et ses rofes, fascicule édité lors
de la commémoration des Réles d'Oléron, 1960 ;
Les roles  comtumiers  d'Oléron,  site  internet
cabuzel.com ; Claude DUVAL, La Sécurite sociale
des marins de la marine marchande de Colbert a nos
jours, Actes du 107¢=¢ Congrés national des
Socictes savantes, Brest 5 et 6 avril 1982, p. 37 a
58 ; Claude MOREAUX, L'émlution des institutions
sociales  maritimes, Actes du  107a  Congrés
national des Sociétés savantes, Brest 5 et 6 avril
1982, p. 119 4 140,



